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Desculpe incomodar
o siléncio de voces

o transporte coletivo enquanto espaco publico

Resumo Dado o esvaziamento do espaco publico tradicional na cidade,
a disseminacdo da cultura do medo do outro e do espaco urbano,
o artigo busca analisar o 6nibus sob dois aspectos: o passageiro do
transporte coletivo enquanto uma releitura contempordnea da figura do
flaneur, resgatando a reflexdo sobre o ambiente construido e as prdticas
socioculturais contempordneas; e enquanto microcosmo da cidade e,
consequentemente, janela para a observac@o das questées em torno do
sujeito social e espaco de resisténcia da esfera publica. Nesse sentido,
analisam-se as consequéncias do planejamento urbano modernista
(predominio do automoével, zoneamento monofuncional, explosdGo
das cidades) no sujeito social e na desconstrucdo da cidade enquanto
ambiente diverso e democrdtico, propicio ao encontro,
a sociabilidade, a troca entre estranhos e ao conflito, assim como
0 espaco publico enquanto espaco de permanéncia, fim em si mesmo,

e espaco de exercicio de civilidade e consolidacdo da esfera publica.
Espaco publico Transporte coletivo Sociabilidade

Abstract Given the emptying of traditional public space in cities,
the dissemination of the culture of fear of others and urban space,
this article aims to analyze the bus under two aspects: its passengers
as a contemporary re-reading of the flaneur character, leading
to reflections about constructed environment and contemporary
sociocultural practices; the mass transportation as microcosm of the
city and, therefore, a glimpse to the matters of the social being and
a space of resistance of the public sphere. In this regard, it analyses
the consequences of modernist urban planning (car predominance,
monofunctional zoning, urban sprawl) in the social being and the
deconstruction of the city as a diverse and democratic environment,
able to foster meetings, sociability, exchange and conflicts between
strangers. The public space is accounted as a space of permanence,
an end in itself, and as a place to exercise civility and consolidate
the public sphere.

Public space Mass transportation Sociability



INTRODUCAO

O urbanismo modernista, a predilegio pelo modelo
de cidade rodoviarista ¢ os condicionantes do con-
texto histérico provocaram a partir do século XX
uma série de alteracdes no perfil do sujeito social, na
configura¢io espacial das cidades e no imagindrio ur-
bano. Essa conjuntura desencadeou, principalmente
entre as décadas de 1990 e 2000, uma crise social e
uma crise no espago publico, tanto em sua dimensio
material quanto imaterial. Essa foi fundamentada em
grande parte pelo esvaziamento e negagio do espago
publico tradicional e intensificou no sujeito o medo
do outro que lhe é estranho e da cidade, acirrando
preconceitos e comprometendo a heterogeneidade
do espaco publico.

No entanto, ¢ possivel perceber que o instinto
social do ser humano persiste, embora em menor
proporgio, e que muitos espagos na cidade ainda sio
capazes de reunir estranhos, promover a troca entre
eles e potencializar o sentido social, civil e politico
do espago publico. Desse modo, busca-se destacar o
espaco em movimento do énibus como um desses
espacos de exterioridade, de exposicdo ao outro e a
cidade, onde ¢ possivel as pessoas exercitarem sua
civilidade. Diferentemente do metrd, modal que
tende a ser predominantemente subterrineo, o dni-
bus destaca-se por permitir uma relagio mais direta
e peculiar entre seu usudrio e o espago urbano. Nio
s6 porque ¢ mais lento, pode flexibilizar o seu trajeto
a depender do motorista ou do trinsito e estd mais
vulnerdvel a imprevistos, mas principalmente porque
realiza seu trajeto predominantemente na superficie
do espaco urbano, permitindo nio apenas sua con-
templacio como também uma maior interagio com
0 mesmo.

Apesar de a frota ser insuficiente para acessar to-
das as regi6es das cidades, essa modalidade de trans-
porte tem uma importante fungio de integragio e
dessegregacio do territério urbano, na medida em
que sua funcio primordial é justamente conectar
as diversas partes da cidade, “conduzir e distribuir
as pessoas, levd-las para longe de suas vizinhancas®
(CAIAFA, 2007, p.89). Seu cotidiano repleto de
acontecimentos inusitados e situagdes imprevistas
convida aqueles que dele usufruem a interagir, e sua
capacidade de produzir um recorte da vida social na
cidade o transforma em um lugar propicio a obser-
vagio e vivéncia do cotidiano urbano. Do mesmo
modo, o 6nibus, a0 mesmo tempo em que possibili-
ta a troca e o convivio entre grupos sociais distintos,
cria oportunidades de o passageiro observar e refle-
tir sobre a paisagem urbana e funciona como espago
propicio ao exercicio da arte de flanar, a partir de

uma releitura da figura do flaneur’.

Opta-se, portanto, por refletir sobre o potencial
desse espaco em manter viva a dimensio imaterial
do espaco publico na medida em que a sua dimen-
sdo material tradicional tem perdido essa capacidade.
Busca-se contextualizar a descaracterizagio do espaco
publico da cidade enquanto espaco vivo e propicio
ao exercicio de civilidade para, entdo, aprofundar as
questoes peculiares ao 6nibus enquanto espago de
exterioridade. Para tal, propée-se refletir sobre al-
gumas priticas socioculturais comuns a esse espaco-
-tempo compartilhado, em especial os momentos de
entretenimento e solidariedade protagonizados por
seus passageiros, funciondrios e pelos ambulantes,
artistas e pedintes.

Nessa perspectiva, busca-se refletir sobre as ex-
periéncias vivenciadas nesses transportes coletivos
na cidade de Salvador e do Rio de Janeiro, respec-
tivamente, entre 2006 e 2013 e entre 2013 e 2017,
assim como a coleta de reportagens relacionadas a
esse tipo de transporte. Pretende-se, portanto, refletir
sobre acontecimentos cotidianos e discutir no cam-
po académico questoes relativas a cidade, ao espago
publico, ao sujeito contemporaneo e a sociabilidade
urbana.

O ESPACO PUBLICO
E A CIDADE RODOVIARISTA

Ao espago publico ¢ atribuida tanto uma dimensao
material, fisica, quanto uma dimensio imacterial, abs-
trata. A esta, sio atribuidos diversos sentidos, dentre
os quais destaco o social, o civil e o politico, a fim
de delimitar o significado a ser associado a expressio
espaco publico, ao longo do artigo. O sentido poli-
tico concebido a partir dos pensamentos da filésofa
alema Hannah Arendt (2016 [1968]) associa o es-
paco publico ao conceito de esfera publica, isto ¢, a
“reunido de individuos que fiscalizam o exercicio do
poder e pronunciam-se sobre questoes relacionadas

a vida comum” (DELGADO?, 2011, p.18, traducio

1 O flaneur é uma personagem urbana criada, no século XIX,
pelo poeta francés Charles Baudelaire e muito difundida no
meio académico pelo fildsofo alemio Walter Benjamin, no
século XX. Essa personagem configura uma critica ao ritmo
imposto pela revolugio industrial e pela modernidade, de ma-
neira geral, e pode ser compreendida como aquele sujeito que
vaga na cidade a fim de experimentd-la, um observador da
vida urbana que tem na cidade sua grande fonte de inspiragio
e reflexdo.

2 “Reunién de personas particulares que fiscalizan el ejerci-
ciodel poder y se pronuncian sobre asuntos concernentes a la
vida en comun”.
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da autora). Este surge como “lugar da agdo politica
e de expressao de modos de subjetiva¢io nio iden-
titdrios, em contraponto aos territdrios familiares e
de identificacio comunitdria” (SERPA, 2007, p.16)
e estd centrado, portanto na separagdo entre a vida
publica e a vida privada.

O espaco publico politico relaciona-se, ainda, a
dois fendmenos correlacionados entre si: a publicida-
de e 0 mundo comum. O primeiro refere-se ao fato
de que “tudo que aparece em publico pode ser visto e
ouvido por todos e tem a maior divulgacio possivel”
(ARENDT, 2016, p.61). Este fené6meno contribui
para compreender a realidade enquanto uma cons-
trugio intersubjetiva e possibilita ao sujeito julgar as
questoes relativas a vida comum. O segundo fendme-
no estd relacionado a capacidade do espago puiblico
de estabelecer algo que “a despeito de diferencas de
posi¢io e da resultante variedade de perspectivas’
interessa a todos e ¢ capaz de reuni-los, congregan-
do-os, relacionando-os e separando-os (ARENDT,
2016, p.65).

O sentido social atribuido ao espaco publi-
co pelo filésofo e socidlogo francés Henri Lefebvre
(2001[1967]; 2000 [1974]) parece priorizd-lo en-
quanto um espaco multidimensional que contém e
estd contido nas relacoes sociais de ordem préxima
e distante, e que assume um valor ativo na reprodu-
¢io da vida urbana. O espago publico social emerge
como um espago adequado a promogio da sociabili-
dade entre diferentes classes e grupos sociais, abarca
a dimensao subjetiva e peculiar do cotidiano e des-
taca-se como espaco do imprevisto, da surpresa e da
aventura.

Ele ¢ concebido como um produto social, um es-
paco de representagio no qual ¢ possivel apreender a
sociedade e o contexto histérico que o condicionam
e que por ele é condicionado. Uma totalidade produ-
zida a partir de trés dimensées de igual valor e inter-
conectadas dialeticamente: o espago percebido, cons-
truido a partir de “redes de interagio e comunicagao
que se erguem na vida cotidiana [...] ou no processo
de produgao” (SCHMID, 2012, p.99); o espago con-
cebido, associado 3s representacoes do espaco (formas
verbalizadas e imagens ou signos) e produzido pela
estrutura de planejamento e poder; e o espago vivido,
que se refere a dimensao simbdlica do espago ¢ € “o
espaco da mediagio entre o percebido e o concebido”
(SERPA, 2007, p.174). Enquanto espago dominado,
apropriado pelo ser humano, ele permite vislumbrar
0 espaco publico social enquanto um campo de pos-
sibilidades relativas 2 constru¢io de uma realidade
diferente.

O sentido civil atribuido ao espago publico pe-
los socidlogos Zygmunt Bauman (2001 [2000]) e
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Richard Sennett (2014 [1974]) vai transformd-lo
no espago fundamental para exercitar a civilidade,
estabelecer uma vida publica e, consequentemente,
potencializar o espago publico politico proposto por
Arendt (2016). Entendida como “a atividade que
protege as pessoas umas das outras, permitindo, con-
tudo, que possam estar juntas” (SENNETT?, 1978
apud BAUMAN, 2001, p.122), a civilidade seria
fundamental para permitir a “sociabilidade pura, dis-
tante das circunstancias de poder, do mal-estar e dos
sentimentos privados das pessoas que as usam” (Id).
Pois implicaria o desenvolvimento da “capacidade de
conviver com a diferencga, sem falar na capacidade de
gostar dessa vida e beneficiar-se dela” (BAUMAN,
2001, p.135). Essa capacidade ¢ fundamental para
“enfrentar a pluralidade de seres humanos e a ambi-
valéncia de todas as decisoes classificatérias” (BAU-
MAN, 2001, p.135), de maneira a romper com um
processo que se autoperpetua e se refor¢a e que com-
promete o didlogo entre estranhos e diferentes. No
entanto, a fim de possibilitar a interagio social real
entre estranhos, Bauman (2001) defende que o es-
paco publico civil deveria ter uma configuragio fi-
sica que garantisse a hospitalidade ¢ o acolhimento
necessarios para encorajar o uso e a permanéncia no
espaco publico.

A articulagdo desses diferentes sentidos permi-
te compreender o espago publico enquanto espago
construido coletivamente ¢ condicionado por um
tempo histérico, um espago capaz de abrigar nio
apenas as “necessidades coativas da vida bioldgica e
do trabalho” (ARENDT, 2106, p.216) e o “instru-
mentalismo utilitdrio da fabricacio e do uso” (Id),
mas também de se manifestar enquanto espago—tem-
po da fruicio, do uso e do gozo emancipatério. Do
mesmo modo, defendem-no como espago de acesso
irrestrito e generalizado, capaz de reunir uma ampla
diversidade de sujeitos e grupos sociais e potencializar
as trocas entre eles.

No entanto, se analisarmos o espago publico
contemporineo podemos perceber que esses diver-
sos sentidos tém sido comprometidos tanto pelas
transformacées na materialidade desse espaco, cada
vez menos convidativo e segregado, quanto pelo con-
texto histérico da modernidade liquida marcado por
crises politicas, sociais ¢ econdmicas fortemente in-
fluenciadas pela inseguranca e fluidez de um tempo
no qual nada foi feito para durar (BAUMAN, 2001).
Ele refletiu uma crise do espaco publico que se in-
tensificou principalmente entre as décadas de 1990

3 SENNETT, Richard. The fall of public man: on the social
psychology of capitalism. Nova York: Vintage Books, 1978.
p. 264.



e 2000 e reflete um esvaziamento de sua dimensio
material e o esvaziamento de seu sentido social, civil
e politico.

Esse esvaziamento reflete uma série de questoes,
dentre as quais estdo tanto a diminui¢io do tempo
livre e da disposicao fisica e psicolégica do trabalha-
dor para sair de casa, em decorréncia do prolonga-
mento das jornadas de trabalho, como o impacto do
aumento significativo da violéncia nas cidades, fruto
do aumento das desigualdades sociais e do acirra-
mento da intolerdncia entre os diferentes grupos so-
ciais. Essa violéncia é, em grande parte, motivada por
um Estado que, cada vez mais, compreende a cidade
como mercadoria e volta-se para acoes e intervencoes
paliativas, pouco efetivas e comprometidas com a al-
teragio do atual quadro das questoes urbanas.

E possivel perceber que o abandono do espago
publico reflete, também, a forte influéncia dos meios
de comunica¢io de massa no comportamento, na
destina¢io do tempo livre ¢ nos desejos da popu-
lagio. A partir da década de 1990, eles criam um
imagindrio de inseguran¢a ¢ de medo em torno do
espaco publico, desqualificando-o e desvalorizando
a vivéncia do mesmo. Do mesmo modo, passaram
a alimentar um mercado voltado para produtos e
servicos de seguranca privada e contribuiram para a
fetichizacdo dos condominios residenciais fechados,
por exemplo. Esses, cada vez mais equipados com as
técnicas e equipamentos de seguranca disponiveis no
mercado, sio providos, ainda, de uma variedade de
servigos e comércios que promovem a negagao do es-
paco publico e evitam que seus moradores entrem
em contato com grupos considerados perigosos e se
exponham & imprevisibilidade e diversidade desse es-
paco (FERRAZ et al, 2014).

O medo do espago publico associado & tendén-
cia em relacionar seguranca a isolamento incentivou,
ainda, a proliferagio de equipamentos urbanos (cen-
tros comerciais, shoppings centers e centros cultu-
rais, por exemplo) voltados a absorver as fungoes de
lazer, comércio e servigo, antes associadas ao espago
publico. A existéncia, nestes equipamentos, de vigi-
lancia e de normas de conduta que excluem os gru-
pos sociais marginalizados ¢ temidos e garantem a
sensagdo de seguranca necessaria para a sua populari-
zagdo na contemporancidade.

Por sua vez, a adocio desde meados do século
XX de uma arquitetura que pouco dialoga e, muitas
vezes, nega o espaco publico, contribui para desqua-
lificd-lo esteticamente e favorece o seu processo de
esvaziamento. H4 uma intensificagio da reproducio
dos “nio lugares”, isto é, lugares desprovidos “das ex-
pressoes simbdlicas de identidade, relagoes e histdria”
(BAUMAN, 2001, p.120) fundamentais para a con-

solidag¢do do espago publico como ambiente fértil
para interacdo entre estranhos e, consequentemente,
propicio ao desenvolvimento e aprendizado das di-
ficeis habilidades da civilidade (BAUMAN, 2001).

No que se refere & materialidade do espa-
co publico é possivel perceber a forte influéncia do
urbanismo modernista e da reprodugio do modelo
de cidade rodoviarista. Consolidado no século XX
e fundamentado nos principios da racionalidade e
funcionalidade, o urbanismo modernista mudou
profundamente a representagio da cidade e des-
construiu uma série de préticas socioespaciais urba-
nas através de uma visdo paternalista, universalista
e centralizadora que difundiu o zoneamento mono-
funcional (habitagao, trabalho, lazer e transporte) e
os equipamentos urbanos enquanto “ilhas separadas
do contexto urbano” (SECCHI, 2015, p.100) e cujo
“interior é separado do exterior por grades intranspo-
niveis e muros impenetrdveis a visao” (Id).

Considerados por Harvey (2014, p.75) como
inimigos da diversidade, por temerem “o caos e a
complexidade, por considerd-los desorganizados,
feios e irremediavelmente irracionais”, os urbanistas
modernos permitiram a desconstrugao do espago pu-
blico como espago de convivio e centro de irradiagao
cidada (Kuster; Pechman, 2014, p.19), na medida
em que a cidade moderna ¢ projetada e construida
segundo a légica que eles entendiam como adequada
e que majoritariamente era incompativel com as pra-
ticas socioespaciais existentes.

A implementagio do urbanismo modernista no
Brasil culminou, a partir da década de 1950, com
a proliferacio do modelo de cidade rodoviarista,
caracterizada pelo privilégio atribuido a escala do
automdvel e pela articulagio dos espagos urbanos,
prioritariamente através de rodovias. Essa prolifera-
¢do resultou de uma politica que atingiu seu auge no
governo de Juscelino Kubitschek? e é marcada pela
infiltragio mais explicita da mentalidade capitalista
no modo de produgio do espago urbano e nas rela-
coes sociais. Ela privilegiou o investimento em rodo-
vias em detrimento dos demais meios de transporte
(MARICATO, 2008).

4 Consagrado pela frase “governar ¢ abrir estradas”, o entio
presidente do Brasil apropria-se do modelo rodoviarista para
melhor integrar o territério nacional e, com isso, viabilizar a
industrializagdo. A construgio, ampliacio e melhoramento de
rodovias incentivaram e viabilizaram também a instalacio de
industrias automobilisticas no pais. A construcdo de Brasilia,
por exemplo, ilustra nio apenas a necessidade de ampliar a
rede rodovidria para integrd-la ao resto do pais, mas também o
fetiche criado em torno do automdvel nesse periodo. Durante
os governos militares, a politica rodoviarista é mantida sob o
mesmo pretexto de integragio do territério nacional.
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No entanto, o fetiche criado em torno do auto-
mével e os incentivos fiscais fizeram com que o au-
mento do uso desse veiculo gerasse, na contempora-
neidade, graves problemas de mobilidade urbana, em
decorréncia dos engarrafamentos, e intensificassem
a aridez do espaco publico, através da sobreposicao
de viadutos e da multiplicagio de espaco urbanos re-
siduais, comprometendo ainda mais a vitalidade do
espaco publico (JACOBS, 2013).

Da mesma forma, a esperanga entre os urbanistas
de que, ao solucionar os problemas de transito, solu-
cionavam o maior problema das cidades (JACOBS,
2013, p.6) fez com que as necessidades desse veiculo
fossem “mais facilmente compreendidas e satisfeitas
do que as complexas necessidades das cidades” (Id).
No entanto, a solu¢io dos problemas de mobilidade
implicam mais trinsito ¢ congestionamento (GHEL,
2015, p.9), quando fundamentados na construcio de
novas vias ¢ dreas de estacionamento para aliviar a
pressao do trdfego, pois funcionam como um convite
ao maior uso de automéveis. Sendo assim, a criagio
de alternativas dentro da ldgica de facilitagdo do trin-
sito de automéveis agravou suas consequéncias.

Observa-se, ainda, que os engarrafamentos in-
fluenciaram as pessoas a restringirem seus desloca-
mentos pela cidade na busca por melhor qualidade
de vida, comprometendo a vivéncia e a exploragio
da mesma. Isso tem dificultado a desconstrucio dos
discursos tendenciosos veiculados pela grande midia
e acirrado certos preconceitos e medos, contribuin-
do para a intensificacio das tensoes e dos conflitos
sociais e politicos num espago urbano cada vez mais
extenso, segregado e desigual.

De maneira geral, o urbanismo modernista ¢ a
cidade rodoviarista contribuiram para consolidar o
espaco publico como um conjunto de fragmentos
isolados e desarticulados entre si e em pleno estado
de tensao, assim como um espago simplesmente ex-
terior, vazio, residual, impréprio para o uso coletivo,
destinado a ser lugar de passagem e dar suporte ao
fluxo de circulacio dos edificios (ARANTES,1993,
p.102). Dessa forma, esvaziado de sua vitalidade, o
espaco publico, gradativamente, reduziu-se a um es-
paco de circulacdo de mercadorias e pessoas através
dos automdveis.

Sendo assim, o espago publico tem seu potencial
de promover encontros e troca, e, consequentemen-
te, seu sentido social, civil e politico comprometidos.
Desse modo, esse espago contribuiu para a atual crise
urbana e social que conduz a contemporancidade a
um retrocesso quanto a no¢ao de bem publico e de
solidariedade, e contribui para enfatizar intoleran-
cias, preconceitos e estabelecer fronteiras e exclusio
social.
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O ESPACO PUBLICO E O
TRANSPORTE COLETIVO:
O CASO DO ONIBUS

O comprometimento da dimensdo material ¢ ima-
terial do espago publico, principalmente a partir da
metade do século XX, no entanto, nio ocorre de ma-
neira generalizada. E possivel verificar, na contem-
poraneidade, uma série de brechas no espago urbano
que tendem a fazer com que o sentido social, civil
e politico do espago puiblico manifestem-se. Aqui,
destaco o transporte coletivo, em especial o onibus,
como uma dessas brechas, visto que ele permite uma
relagio mais direta entre seu usudrio e o espaco ur-
bano.

Diferentemente de muitas pracas, largos e ruas
que foram esvaziadas pela tensdo social, o transporte
coletivo permanece ocupado frente a necessidade das
pessoas de cumprir com seus compromissos. Confor-
me levantamento encomendado ao Ibope pela Con-
federacio Nacional da Inddstria (CNI)°, realizado
entre 2011 e 2014, o 6nibus ¢ o principal meio de
locomogio da populagio brasileira (25%), embora o
indice de insatisfagio com esse meio de transporte
seja elevado. Segundo essa mesma pesquisa, aqueles
que utilizam o 6nibus diariamente tém como prin-
cipais queixas o valor das passagens ¢ o grau de des-
conforto do transporte (sujeira, cheiro, superlotagio,
por exemplo).

O espago-tempo compartilhado no 6nibus gera
prdticas socioculturais a partir de diferentes tipos e
escalas de acontecimentos desencadeados pelos pas-
sageiros ou por vendedores ambulantes, artistas ou
pessoas desempregadas em busca de contribuicio fi-
nanceira. Essas préticas tornam o ambiente interno
dos énibus ainda mais dinAmico, diverso e rico. Em-
bora muitos insistam em se prender as janelas como
forma de imergir no espago externo e fugir daquele
espaco compartilhado com estranhos, evitando con-
tatos visuais ou situagoes que desencadeiam possiveis
trocas e relacoes sociais, cada um desses acontecimen-
tos convida o usudrio a sair de sua inércia e de seu
momento de introspecgio. Convida-o a trocar (dar,
receber, retribuir) com o espago e com o outro de
modo mais ou menos direto e garante a esse espago
em movimento sua peculiaridade, imprevisibilidade
e aventura. Isso ratifica sua condi¢io de espago pu-

7

5 Principal meio de locomogio dos brasileiros ¢ andar de
onibus ou a pé. G1, Brasilia, 14 out. 2015. Disponivel em:
<htep://gl.globo.com/economia/noticia/2015/10/principal-
-meio-de-locomocao-dos-brasileiros-e-andar-de-onibus-ou-
-pe.html >. Acesso em 30 out. 2016.



blico, embora seu acesso pressuponha o pagamento
de uma taxa para ingresso e o preconceito de muitas
pessoas faga com que evitem esse tipo de transporte,
comprometendo sua heterogeneidade social.

Os diversos acontecimentos que rompem o silén-
cio coletivo e seu cotidiano ocorrem tanto a partir
da linguagem verbal (conversas faladas, frases ¢ de-
senhos inscritos nas superficies internas do 6nibus)
quanto da linguagem nao verbal (corporal e gestual).
No que se refere a linguagem verbal, as conversas fa-
ladas tendem a ser gerais e impessoais, fogem 2 inti-
midade e normalmente giram em torno dos assuntos
debatidos pela grande midia. Mantendo-se genéricos
e populares, esses assuntos tendem a ser mais féceis
de desenrolar, aumentando a chance de conversas
mais longas.

Essas conversas, na medida em que se constroem
a partir de coisas que se supoem comuns ou de inte-
resse de todos, apresentam uma forca social expressi-
va e funcionam como agentes sociais formando opi-
nides, repercutindo costumes e podendo, inclusive,
transformar situacoes politicas (CAIAFA, 2007). Na
medida em que o dnibus permite ao ser humano ser
visto e ouvido por outros, ele possibilita, portanto,
o acesso a diferentes perspectivas sobre uma mesma
coisa e contribui para a melhor compreensao da rea-
lidade (ARENDT, 2016, p.71).

A proximidade fisica entre as diversas pessoas, o
engarrafamento ¢ o tempo de enclausuramento com-
pulsério nesses espacos em movimento, assim como
o fato de que, em sua maioria, os percursos sao feitos
de maneira solitdria facilitam a sociabilizagao entre
os passageiros. A demanda por companhia e entrete-
nimento tende a usar essa proximidade como pretex-
to. Da mesma forma, os encontros entre os corpos,
seja no deslocamento ou no movimento abrupto do
veiculo podem gerar desde conflitos a gestos de so-
lidariedade, irrompendo o siléncio e criando vincu-
los entre desconhecidos. O engarrafamento, embora
estressante e cansativo, permite ainda ao sujeito um
olhar mais atento ao espaco urbano e sensivel ao dis-
curso entranhado em sua espacialidade e sua estética,
e, consequentemente, permite que este reflita sobre
as experiéncias vivenciadas e as cenas visualizadas da
paisagem enquadrada, na medida em que dispoe de
mais tempo para percebé-las.

No que se refere a linguagem verbal nio falada,
o uso das superficies do 6nibus (cadeiras, parede e
janela) em meio de comunicacdo, através da escri-
ta ou do desenho, transforma-as em espagos de di-
dlogo e expressdo. De cunho critico ou coémico, as
mensagens tendem a transmitir palavras de conforto
e sensibilizar o outro para causas politicas ¢ para o
compartilhamento harmoénico daquele espaco, por
exemplo. As mensagens inscritas nos onibus, tal qual

aquelas inscritas nas superficies que compdem o es-
pago publico da cidade, permitem afetar um niimero
de pessoas maior do que os acontecimentos efémeros
que ocorrem nesses espagos e tendem a criar um vin-
culo entre os desconhecidos. O potencial de reverbe-
ragdo da mensagem apreendida, a troca, mesmo que
indireta, entre estranhos, € as relacoes estabelecidas
entre 0 emissor € 0s receptores permitem construir
um imagindrio coletivo, potencializando o 6nibus
como um espago de intermediar relagoes entre des-
conhecidos, reafirmando seu cardter de espaco pu-
blico.

Dentre as diversas praticas socioculturais intrin-
secas a esse espaco de resisténcia da esfera publica e
recorte da realidade urbana, serio destacados trés: o
entretenimento gerado pelos comerciantes, artistas
e pedintes; a comogdo que determinadas discussdes
ou episédios geram na coletividade; e os gestos de
solidariedade. Eles tendem a enfatizar ou suavizar, a
depender do passageiro, todo o desconforto e tensio
que os solavancos, o risco de queda e a proximidade
com o outro tendem a criar.

E a partir de frases de efeito que as mais emble-
mdticas personagens dessa aventura em que consiste
a viagem de 6nibus buscam chamar a atenc¢io. Rom-
pem o siléncio e interrompem as conversas com tim-
bres de voz imponentes e chamam a atengio pela sua
caracterizacio, suas histdrias engra§adas ou tragicas,
e por suas palavras de afeto e compaixio. Esforcam-
-se em romper a indiferenca através de um breve es-
petéculo, sensibilizando, manipulando e entretendo
os presentes. Sendo assim, é comum alguns passa-
geiros comprarem o que nao precisam e doarem o
pouco que tém.

Essas personagens sao ilustradas pelos ambulan-
tes que muitas vezes provém “o passatempo da via-
gem”, isto ¢, o lanche que ird aliviar a fome ou dis-
trair o momento em deslocamento, também podem
oferecer utensilios domésticos, artigos de papelaria
(blocos de anotacio, canetas, adesivos) e bolsinhas
“multiuso”, por exemplo. No entanto, hd também
os artistas, musicos ou atores, ora a divulgar apre-
sentagdes, ora a si mesmos, que popularizam a arte e
suavizam a rotina desgastante do deslocamento nes-
ses coletivos, conferindo trilha sonora ou comparti-
lhando histérias. Existe também um grande ndmero
de “pedintes”, pessoas desempregadas que contam
histdrias comoventes e buscam ajuda financeira de
qualquer tipo para comprar alimentos para a familia
ou superar um problema de satide. H4 ainda um caso
emblemdtico, em 2016, do estudante universitdrio
que resolveu dar aulas em 6nibus no Pard®.

6 Desempregado, universitdrio dd aulas em 6nibus para ban-
car estudos e comove internautas. Gazeta Online, 26 ago.
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Figura 1:
Manchete
sobre festa
de aniversario
em 6nibus,
Fortaleza, CE.

Figura 2:
Manchete sobre
cha de bebé
realizado por
passageiros de
um 6nibus, Rio
de Janeiro, RJ.
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Passageiros fazem festa de aniversario
surpresa para motorista dentro de onibus
em Fortaleza

Motorista de énibus teve a 1? festa de aniversario da vida: 'meus pais nao tiveram oportunidade de
me dar essa brincadeira'.

L

VIRAL

05/10/2017 11:25 -03 | Atualizado 05/10/2017 14:52-03

do RJ

ambulante que vendia café na Avenida Brasil. *®

:& By Luiza Belloni

O dia em que passageiros fizeram um
'cha de bebé' improvisado em um onibus

Passageiros resolveram fazer uma festa surpresa para uma

A heterogencidade de pessoas e grupos sociais
permite que em determinados momentos a exter-
nalidade gere dissensos, e sdo nesses momentos que
aquele auditério mais ou menos atento resolve se
posicionar de maneira mais enfdtica. A reclamagao
destaca-se pelo seu potencial de chamar a atengao dos
presentes e funciona como um dispositivo de con-
versas e discussoes, reverberando ao longo de todo
o coletivo ¢ em alguns casos gerando a polarizacio
do mesmo, numa espécie de prética de solidarieda-
de a fim de dar razio aos argumentos ¢ a causa pela
qual se discute. Tem-se a impressio de que quanto
mais comum a causa pela qual se discute, maior seu
poder de mobilizar e maior sua tendéncia a durar.
Percebe-se que a escassez de prdticas de civilidade, o
egocentrismo ¢ o atrofiamento da tolerincia, comuns
a contemporaneidade, tém potencializado ¢ multipli-
cado esses conflitos.

No entanto, diferentemente de outros espagos co-
letivos, hd a resisténcia de muitos gestos de solidarie-

2016. Disponivel em: <http://www.gazetaonline.com.br/_
conteudo/2016/08/noticias/brasil/3970003-desem pregado-
-universitario-da-aulas-em-onibus-para-bancar-estudos-e-co-
move-internautas.html>. Acesso em 30 out. 2016.
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dade e prticas de boa convivéncia nos 6nibus. Nesse
sentido, destaco, dentre muitos passageiros, a pratica
de quem estd sentado se oferecer para carregar os per-
tences de quem estd em pé. Essa prdtica ¢ aprendi-
da seja através da observagio ou da experimentagio
de seus beneficios e perdura, apesar de tentativas de
coibi-la através das lendas urbanas que contam casos
de furto ou de descarte de roubo com a transferéncia
da culpa para o outro.

H4, ainda, o uso de palavras como “licen¢a”
¢ “obrigado”, mesmo que por questoes de sobrevi-
véncia diante da necessidade de deslocar-se ou, sim-
plesmente, a fim de evitar conflitos, assim como o
instinto de evitar a queda de alguém, alertando-o
ou estendendo-se para segurd-lo, ou demonstrando
solidariedade apds o acidente. Percebem-se, ainda,
iniciativas que buscam facilitar o deslocamento dos
outros no interior do veiculo, facilitar a acomodacio
daquele que vai se posicionar ao seu lado, assim como
informar aqueles que solicitam direcionamento. Es-
sas pequenas, porém significativas acoes capazes de
reverberar gentileza e solidariedade e apontar cami-
nhos de esperanca.

Dessa forma, ao reunir estranhos e fazé-los com-
partilhar de um mesmo espago-tempo, o 6nibus

Fonte: G1, 2017

Fonte: Huffpost Brasil, 2017



permite visualizar, de forma intensa, constante e
frequente, trocas e préticas de sociabilidade e solida-
riedade entre desconhecidos, funcionando como um
espago comum e ambiente propicio ao exercicio de
civilidade. E possivel verificar, ainda, que muitos vin-
culos sio construidos entre aqueles que costumam
pegar a mesma linha de 6nibus no mesmo hordrio,
seja através de uma amizade restrita aquele espago
ou ndo, ou a partir de gestos de solidariedade. Nes-
se sentido, é possivel vivenciar, por exemplo, desde
a comemoracio de festas de aniversdrio a conversas
triviais e pessoais, como ilustram as figuras 17 e 28,

O espago-tempo compartilhado no énibus reve-
la-se como uma rica oportunidade para exercitar a
arte de flanar, na medida em que oferece um recorte
da realidade urbana e constréi um microcosmo da ci-
dade como ambiente heterogéneo, dinAmico e social,
oferece uma variada coletdnea de cenas urbanas enre-
dadas por acontecimentos de diferentes escalas e pré-
ticas socioculturais peculiares. A arte de flanar surge
no século XIX através da figura-chave da modernida-
de: o flAneur. Essa personagem, concebida pelo poeta
francés Charles Baudelaire, como um produto da re-
volucio industrial e da vida moderna das grandes ci-
dades europeias, estd associada a0 momento em que
a rua passa a abrigar a vida urbana, configurando-se
nio apenas como circulagio, mas como um espago
em si, repleto de expressdo simbdlica e alma; e o es-
paco publico passa a despertar certo fetiche.

O termo flaneur, que pode ser traduzido como
pessoa que passeia ociosamente, significando “vadio”
justamente por romper com o ritmo de vida desenca-
deado pela industrializagio, nada mais ¢ do que um
observador atento da vida urbana. Caracteriza-se por
“estar fora de casa, e, contudo sentir-se em casa onde
quer que se encontre; ver o mundo, estar no centro
do mundo e permanecer oculto a0 mundo” (BAU-
DELAIRE, 1996, p.22). Essa personagem urbana
entende a cidade e a multiddo que a habita como um
corpo simbdlico que deve ser decifrado, nas entreli-
nhas do cotidiano e do homem comum. Guarda em
si 0 deslumbre do efémero e da capacidade intrinseca
da cidade de orquestrar o espago urbano e a multi-
dio, tal qual um caleidoscépio a arranjar e rearranjar
ordens de representagio do todo ao acaso.

E possivel verificar que essa prética de observar a

7 Disponivel em: <https://gl.globo.com/ceara/noticia/pas-
sageiros-fazem-festa-de-aniversario-surpresa-para-motorista-
-dentro-de-onibus-em-fortaleza.ghtml>. Acesso em: 25 jan.
2018.

8 Disponivel em: <http://www.huffpostbrasil.com/2017/
10/05/0-dia-em-que-passageiros-promoveram-um-cha-de-
-bebe-improvisado-em-um-onibus-do-rj_a_23233711/>.
Acesso em: 25 jan. 2018.

realidade urbana, perceber e refletir sobre as narrati-
vas politicas, sociais e economicas que se enlacam e
se materializam na paisagem, permanece viva através
de muitos passageiros dos Onibus, tanto aqueles que
observam as cenas enquadradas pelas janelas quanto
os que observam o espaco interno. Afinal, a dindmica
dessa paisagem em constante movimento e a rotativi-
dade dos acontecimentos internos revelam-se impor-
tantes entretenimentos para os passageiros dos éni-
bus em suas viagens. As diversas aventuras estéticas
inseridas nesse espago ou dele vislumbradas desper-
tam, mesmo que involuntariamente, a curiosidade,
a atencio aos detalhes e as entrelinhas das cenas ur-
banas vivenciadas e o deslumbre frente & capacidade
intrinseca da cidade em orquestrar o espago urbano
e a multiddo, tal qual um caleidoscdpio a arranjar e
rearranjar ordens de representagio do todo ao acaso.

Esse potencial do 6nibus em criar flineurs a ob-
servar a paisagem externa, mesmo que de maneira
parcial, também estd atrelado ao fato de esse veicu-
lo de transporte possuir uma série de atributos que
garantem o distanciamento necessdrio para a prética
dessa arte. A elevacio do olhar, o movimento, a troca
de paisagens reforcam esse perfil de observador, de
quem estd fora daquele ambiente, mas sensivel a sua
experiéncia estética. Da mesma forma, essa insercio
em outro ambiente e essa impressio de distancia-
mento possibilita, também, certa seguranca e certa
tranquilidade de usar e abusar dessa prética do olhar.

E valido ressaltar, também, a importincia do tra-
jeto realizado pela linha de onibus, tal qual o percur-
so da caminhada do flineur do século XIX, para a
riqueza ou nio das experiéncias vivenciadas, seja por
permitir um maior desbravamento do espago urbano
e contato com dreas da cidade menos dbvias ou des-
conhecidas, ou seja simplesmente pela frequéncia do
mesmo trajeto permitir observar mais detalhes e pos-
sibilitar construir mais relacoes de afeto e meméria
com aquele espago. Da mesma forma, o trajeto in-
terfere diretamente no tipo, quantidade e diversidade
de passageiros, podendo despertar maior ou menor
diversidade de acontecimentos e de curiosidade e en-
cantamento.

Diferentemente da deriva & qual se submete o
personagem de Baudelaire, o passageiro-flaneur ten-
de a ter seu trajeto ¢ destino previamente definidos.
Da mesma forma, lhe ¢ exigido um maior poder de
abstragio quando as imagens através da janela se as-
semelham mais a borrées que retratos da realidade,
exigindo-lhe maior concentragio para o preenchi-
mento dos hiatos entre as paisagens ¢ os momentos
fragmentados, de maneira a construir narrativas que
possam apreender o espago urbano ¢ o outro, man-
tendo o fascinio a representacio do presente ao qual

artigos

n°33 = ano9 | junho de 2018 - e-metropolis 51



artigos

52

se refere Baudelaire (1996). No entanto, as pausas, o
tempo ocioso e a riqueza dos acontecimentos inter-
nos e externos a esse veiculo permitem as observa-
coes, reflexoes e divagacoes comuns ao flaneur.

CONSIDERACOES FINAIS

O espago-tempo compartilhado no énibus funciona
como um microcosmo da cidade evidenciando seus
problemas e suas qualidades. Esse espaco cumpre a
funcio primordial de unir diferentes grupos sociais
e acolher os diversos acontecimentos comuns ao es-
pago publico (comércio, musica, teatro, propaganda,
conflitos, solidariedade, conversa, troca, pichagio,
por exemplo) convidando e permitindo a ocorréncia
de interagoes espontineas e a vivéncia de situagoes
inusitadas que fogem ao controle de cada passageiro.
Permite, assim, a reproducido da dimensio imprevisi-
vel e encantadora de um espago publico pleno de ur-
banidade ¢ capaz de alimentar seu sentido social, civil
e politico. Esse cardter de confinamento e a proximi-
dade com o outro permitem uma relagio de troca por
meio da experiéncia de alteridade que possibilita a
ampliagio de horizontes e a percepcio de um mundo
impossivel de ser vislumbrado individualmente.

Da mesma forma, a figura do passageiro-flineur
possibilita retomar, a partir do vinculo que se esta-
belece com o outro e a paisagem urbana, a constru-
¢do de uma série de memérias que irdo recuperar um
imagindrio urbano pautado na seguranga, através da
multido e na cidade enquanto ambiente diverso, ir-
reverente, imprevisivel e encantador. Na medida em
que o flineur sente-se acolhido e seguro onde quer
que se encontre, isto é, fora ou dentro de sua casa
(BAUDELAIRE, 1996) visto que foi capaz de desen-
volver “uma alma igualitdria e risonha” (RIO, 2008,
p.32) e de se convencer “da inutilidade da célera e
da necessidade do perdao” (Id), é possivel vislumbrar,
também, um resgate de “toda a solidariedade pactu-
ada ao longo dos séculos de histéria, que permitiu
a construcio das cidades, da urbanidade e, no limi-
te, da propria civilizagio” (KUSTER; PECHMAN,
2014, p.12) que vem se diluindo e se desfazendo na
luta pela sobrevivéncia que marca a contemporanei-
dade.

No entanto, “cada processo pode funcionar tam-
bém sob uma outra ‘poténcia’ que nio a sua prépria,
se retomado por uma poténcia que corresponde a
outro processo’ (DELEUZE; GUATTARI, 1997,
p-128) e, portanto, verifica-se que a tendéncia atu-
al do capitalismo em utilizar todas as formagoes so-
ciais como modelos de realizacio de sua axiomdtica
(CAIAFA, 2007) se manifesta na tendéncia da socie-
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dade contemporinea ao evitamento, assim como ao
aumento das intolerAncias e a conflanca em externa-
lizd-las publicamente, sem qualquer censura de civili-
dade, e vem modificando certas dindmicas comuns a
esse meio de transporte.

Nesse sentido, a generalizacio do fenémeno dos
engarrafamentos duradouros e a incompatibilidade
do prolongamento desse tempo em trinsito, com a
tendéncia contemporinea a estar sempre fazendo ou
produzindo algo e consumindo necessidades induzi-
das, implica uma demanda por tornar aquele tempo
em trinsito em algo util, associd-lo a alguma outra
fun¢io que ndo apenas o deslocamento, o que im-
plica certo escape do momento compartilhado cole-
tivamente. Da mesma forma, a tendéncia da socie-
dade de limitar ou fugir da interagdo com estranhos
aumenta o siléncio nos transportes coletivos e reduz
as relagoes e potencialidades do mesmo enquanto
espaco publico. Principalmente com os adventos
tecnoldgicos desencadeadores e intensificadores da
compressio tempo-espago (HARVEY, 2014), como
os smartphones, seus aplicativos de conversas ¢ jogos,
e os cada vez maiores e isolantes headphones ou fones
de ouvido, de forma a evidenciar uma nula predispo-
sicao em interagir.

Entendendo a importéincia desse espaco como es-
paco de ressignificacdo de um modelo de cidade que
desconstrdi préticas de civilidade, mas também como
de resisténcia de um olhar ¢ de uma exposicio ao
ambiente urbano, ¢ de grande relevincia atentar no
apenas para essas descaracterizagoes, mas também
para as politicas relacionadas a esse meio de transpor-
te coletivo. Afinal, a precarizagao desse servigo, seja
através da qualidade do 6nibus, do preco das tarifas
ou do alcance dos percursos, sua extensdo territorial
e sua capacidade de agregar grupos sociais diversos,
em muito afeta ndo apenas sua fungio de circulagio,
deslocamento, mas principalmente compromete sua
leitura como espago publico.

A configuracio de um contexto que desestimule
o uso do 6nibus compromete nio apenas seu prota-
gonismo de resisténcia frente & continua desconfigu-
ragdo e esvaziamento do espaco publico tradicional,
mas também compromete a experimentagio de dife-
rentes espagos do tecido urbano e o compartilhamen-
to, mesmo que involuntdrio, de tempo e espago entre
estranhos. Perpetua uma alienagao coletiva, dificul-
ta a ruptura das barreiras impostas pelos discursos
simplificadores, estereotipados e parciais da grande
midia, a servio da légica hegeménica. Dessa forma,
alimenta-se o medo, a violéncia urbana, as disputas,
os conflitos e a fragmentacio, seja do espago ou da
sociedade.

O o6nibus enquanto espago de resisténcia do es-



paco publico, da diversidade e da coletividade, da
experiéncia da alteridade que renova os processos
subjetivos, afirma certa autonomia e emancipacio
da sobrecodificacio de um Estado neoliberal e da
axiomdtica capitalista e contribui para o debate sobre
outras formas de se pensar a cidade e a resisténcia
a essa estrutura perversa. Afinal, garantir o imprevi-
sivel pode trazer a diferenca, condigio fundamental
para desarticular esse sistema econdmico altamente
flexivel, capaz de sobreviver & heterogeneidade ape-
nas quando esta estd a servi¢o de seus axiomas.
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